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Das Bidon fiir die leere Batterie 1m E-Mobil

ENTPANNEN Mit zunehmender
Anzahl Elektroautos steigt
das Potenzial, dass eines mit
leerer Batterie liegen bleibt.

MARTIN SCHATZMANN

s ist zwar kein

oft gesehenes

Bild, doch im-

mer wieder mal

begegnet man

am  Strassen-
rand einem Fussginger, der
mit einem Reservekanister
unterwegs ist. Hier hatjemand
die Warnung der Tankuhr
ubersehen oder hat sich bei
der Restreichweite verrech-
net. Argerlich, doch mit ein
paar Litern Treibstoff ist die
Notlage im Normalfall beho-
ben. Ganz anders stellt sich die
Situation bei einem Elektro-
mobil dar. Wer mit leerer Bat-
terie liegen bleibt, ist richtig
auf Hilfe angewiesen. Es gibt
zurzeit zwei Losungen fiir ei-
nen solchen Fall: das E-Mobil
zur nichsten Ladestation ab-
schleppen oder es dazu auf ei-
nen Transporter hieven.

BEDENKEN Gegen beide An-
sitze gibt es Einwinde. Beim
Abschleppen besteht wegen
der Generatortitigkeit des
E-Motors die Gefahr einer Be-
schidigung von Elektronik
und Batterie. Diese variiert je
nach Konstruktionsart des
Motors.

Auf dem Transporter ab-
transportieren wegen eines
leeren «Stromtanks» ist wohl
mehr eine imagemassige Huir-
de, doch je nachdem, ob die
Passagiere tiberhaupt mitfah-

GESCHEITER
ANHANGER

CLEVERTRAILER Seit elf
Jahren entwirft und baut
Hans Griinig mit Clevertrai-
ler Spezialanhdnger fiir
Kleinfahrzeuge. Seine
urspriingliche Idee war ein
Anhdnger fiir seinen Smart.
Er entwickelte die Anhan-
gerkupplung fiir den
Zweipldtzer - ab Werk nicht
vorgesehen - und liess sie
im DTC Biel priifen (die AR
berichtete).

Clevertrailer hat vor allem
bei Firmen mit mobilen
Verkaufsstanden (Telekom-
munikation, Catering,
Banken) grossen Erfolg. Im
Herbst nun wird eine neue
Generation des Anhangers
lanciert. In Polyurethan-
Sandwich-Bauweise wird
sie etwas leichter sein, und
in einem statt wie bisher in
zehn Tagen gebaut sein. SM

ren dirfen, auch logistisch
nicht ganz unproblematisch.

HILFE BRINGEN Mit heuti-
gen Mitteln kann ein Pannen-
dienst, wie beispielsweise vom
TCS, keine Alternative zu Ab-
schleppen und Abtransportie-
ren bieten. Was ist zu tun?
Diese Frage stellen sich Exper-
ten auf der ganzen Welt. Als
Losungsansatz ~ gilt  beim
E-Mobil wie beim Verbren-
nungsmotor: den Treibstoff,
hier die Elektrizitit, zum lie-
gen gebliebenen Wagen brin-
gen. Esgiltalso, eineleistungs-
starke, mobile Stromquelle zu
schaffen, die vor Ort eine zur
Weiterfahrt nétige Aufladung
der Batterie ermoglicht.

Dazu bieten sich eigent-
lich zwei Moglichkeiten an:
mit einem Generator oder mit
einer leistungsstarken Batte-
rie. Wie Entpannungsbatterie
oder Generator zum Pannen-
fahrzeug gebracht werden, ist
eigentlich  nebensichlich,
doch wegen der Baugrosse ei-
ner solchen Installation bietet
sich eine Losung in einem
kompakten Anhénger an, wie
ihn beispielsweise Hans Grii-
nig von Clevertrailer (vgl. un-
ten) baut. Er sitzt mit seiner
Firma im seelindischen Lyss
und fertigt kompakte Spezial-
anhinger, die der Smart-Fan
urspriinglich fiir den kleinen
Zweisitzer entworfen hatte.

Mit Blick auf die mégliche
Nutzung als Entpannungsan-
hinger entwickelt Griinig ak-
tuell eine neue Generation
Anhinger, die etwas grosser
wird, aber durch ihre Polyure-
than-Sandwich-Bauweise et-
was weniger wiegt.

GENERATOR... Fiir die elek-
trische Konzeption einer mo-
bilen Lésung gelten die glei-
chen IEC-Normen wie fiir sta-
tiondre Ladevorrichtungen.
Das bedeutet, dass der Lade-
strommit16 A, 32 Aoder 63 A
fliessen kann. Die aktuellen
Losungsansitze konzentrie-
ren sich allerdings auf Lade-
strome von 16 Aund 32 A.
Eine mobile Notstrom-
gruppe mit Generator hat
verschiedene Vorteile. Zum
einen ist die Konstruktion
kein Hexenwerk und die Be-
dienung tausendfach be-
wihrt. Im Pannenfall wiirde
man das E-Auto anschliessen,
den Generator anwerfen und
bei Erreichen der zur Weiter-
fahrt benotigten Batteriekapa-
zitat wieder ausschalten. Lisst
das Auto einen Ladestrom von
32 A zu, ergeben 15 Minuten
Ladezeit eine EV-Reichweite
von 10 bis 12 km. Mit einem
Ladestrom von 16 A verdop-
pelt sich die Ladezeit fir die
gleiche Reichweite oder Letz-
tere wird halbiert. Gegebe-
nenfalls liesse sich die Batterie

vor Ort sogar ganz aufladen —
geniigend Zeit vorausgesetzt.

...ODER AKKU Mit einem
Akku verhilt sich die Situation
dhnlich. Der Vorteil gegentiber
dem Generator: lokal absolut
emissionsfrei. Der Nachteil:

Der Akku kann deutlich weni-
ger E-Mobile entpannen, be-
vor man mit ihm selber an die
Ladestation muss. Bei Verwen-
dung einer 200-Ah-Batterie
(Li-Ion) mit einem Ladestrom
von 16 A konnte man knapp
zwei E-Mobile entpannen. Ein

Eine Designskizze des kommenden Anhédngers.

Generator bringt unter Voll-
last wihrend acht Stunden
zwischen 20 und 30 E-Mobile
wieder zum Rollen.

Aber reichen 10 bis 15 km
fiir eine Rettung aus der Not-
lage? Experten meinen ja,
denn der Fahrer eines Elektro-
mobils wird wegen des ein-
geschriankten Aktionsradius
nicht 50 km vor seinem Ziel
von der leeren Batterie ereilt
werden, sondern auf den letz-
ten 5 bis 10 km. Die zu ihm
gebrachte Energiespritze ge-
niigt, um wieder aus eigener
Kraft zum Ziel oder zur niachs-
ten Ladestation zu gelangen.

Die Ideen oder Umset-
zungen anderer Entwickler
(vgl. «<Entpannung aus aller
Welt») zeigen, dass hier eine
neue Art der Pannenhilfe im
Entstehen ist. Genutzt werden
konnten solche mobilen Ener-
giequellen aber auch ander-
weitig, beispielsweise als mo-
bile Ladestation fiir einen Alp-
aufenthalt und dort als Gene-
rator fiir den Betrieb einer
Melkmaschine.

NICHT IN NOT GERATEN
Hans Griinig befasst sich je-
doch nicht nur mit der Ent-
spannung von E-Mobilen,
sondern arbeitet an einerIdee,
wie man die Reichweite be-
darfsgerecht  beeinflussen
kann, und zwar ohne fiir die
Batterie stark Dbelastende

Schnellladung und ohne kom-
plizierten Batterienaustausch
alaBetter Place.

Sein Losungsansatz heisst
E-Buggy. Dabei handelt es sich
um einen Batterieanhéinger,
der ans Elektromobil ange-
koppelt die Energie fiir die
Fahrt liefert, ohne dass dabei
die fahrzeugeigene Batterie
benutzt wird. So wird ermog-

licht, ohne Umstinde mit dem
eigenen E-Mobil beispielswei-
se auch einmal von Bern nach
St. Gallen zu gelangen. Dieser
Anhénger ist aber nicht als
Privatanschaffung zu sehen,
sondern als Teil einer Infra-
struktur. An bestimmten Stel-
len in Agglomerationsnihe,
beispielsweise bei einer Tank-
stelle oder an einer Autobahn-

raststitte, steht eine Anzahl
dieser Anhinger. Der Nutzer
dockt den Anhinger an, fihrt
an sein Ziel, hangt ihn an der
dortigen Stelle wieder ab und
kurvt munter vor Ort mit dem
eigenen E-Mobil durch die
Gegend. An den Dockingsta-
tionen werden die Anhéinger
sofort wieder geladen. Fir die
Riickfahrt holt man sich wie-
dereinen Batterieanhdngeran
einer Dockingstation. Mit den
bereits heute vorhandenen
Reservationssystemen sollte
einereibungslose Abwicklung
kein Problem darstellen.

Zur Umsetzung dieser
Idee hat Griinig in Stuttgart
zusammen mit Manfred
Baumgirtner die Firma
E-Buggy gegriindet (www.
ebuggy.de). Man rechnet bei
E-Buggy im Endausbau einer
solchen Infrastruktur mit et-
wa zwei Anhingern auf 1000
E-Mobile. Erste Prototypen
laufen. Der Knackpunktist die
Einspeisung ins Auto. Denn
die zum Fahren benétigten
Strome konnen nicht iiber die
normalen Ladestecker flies-
sen, da diese nicht fiir derart
hohe Strome konzipiert sind.
Das bedeutet im Endeffekt
auch, dass man dereinst nicht
ohne Vorarbeiten am eigenen
E-Mobil den E-Buggy-Anhén-
ger nutzen kann.

Eine spannende Zeit liegt
hier noch vor uns.
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